Verkehrssicherheitsdienst Nikolai

JUBILAUM - 25-JAHRIGES BESTEHEN

[ Ein Lawinenungliick im Jahr 1985 auf
der Kantonsstrasse zwischen Tasch und
Zermatt forderte damals elf Todesopfer.
Schneemassen haben sich im Taschwang
gelost und ergossen sich iiber die zu die-
sem Zeitpunkt noch fiir den Verkehr offene
Strasse. Um in Zukunft ahnliche Ungliicke
zu vermeiden, entstand daraus der Ver-
kehrssicherheitsdienst Nikolai.

Die Verantwortlichen der Gemeinden von
Randa, Tisch und Zermatt bildeten unmit-
telbar nach dem Ungliick eine Task Force,
welche sich mit dem Problem Verkehrssicher-
heit konkret befasste.

Diese Kommission kam zum Schluss, dass
der wintersichere Ausbau des Strassenab-
schnitts Tasch—Zermatt unbedingt realisiert
werden musste.

Mit den Verantwortlichen des Kantons, des
offentlichen Verkehrs, den Gemeinden sowie
betroffenen Kreisen wurden die dringlichsten
Massnahmen und Bauten, welche kurz- und
mittelfristig realisiert werden miissen, fest-
gelegt.

Ebenso wurden im Weiteren die allgemeine
Situation, Verkehrsautkommen, Fahrplan-
optimierungen, Pendelverkehr Bahn etc.
durchleuchtet. Als langfristiges Ziel wurde
der wintersichere Ausbau des Strecken-
abschnittes Tisch—Zermatt gefordert.

Verkehrssicherheitsdienst - Aufgaben

Als erstes wurde ein provisorischer Verkehrs-
sicherheitsdienst zwischen Randa und Zer-
matt ins Leben gerufen. Dessen Aufgabe war
es, nach einem bestimmten Ablaufplan die
Lawinensituation einzuschitzen und eine
Empfehlung an den Strassenmeister abzu-
geben.

Im Weiteren bestand ihre Aufgabe darin, die
Strasseninformationen der Bevélkerung mit-
zuteilen. Als weitere Massnahme wurde eine
Lawinenwarnanlage im Liiegelti installiert.
Mittelfristig konnte eine Lawinengalerie im
Tischwang in Aussicht gestellt werden.

Aktueller Sicherheitsdienst

Was in der ersten Zeit nur fiir die Kantons-
strasse gedacht war, wurde zwischenzeitlich
auf die Matterhorn Gotthard Bahn erweitert.
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Entscheidinstanz Strasse:

° Delegierter Talrat

° Verantwortlicher Strasse
° Verantwortlicher Bam

° Vertreter regionaler
Beobachtungsdienst

Infostelle Mattertal

Somit sind alle Verkehrsachsen im Beobach-
tungsdienst angegliedert.

Uber die Jahre hinaus wurde der Dienst iiber
weitere Gemeinden ausgedehnt. Seit einem
Jahr wird der nur fiir den Winter konzipierte
Dienst auf das ganze Jahr ausgedehnt. Ledig-
lich die damaligen Strukturen und Abliufe
wurden angepasst. Dies zeugt von einer sehr
guten und weitsichtigen Planung seit der
ersten Stunde.

Meldung der Gefahren

Der Sicherheitsdienst steht den Verantwort-
lichen der Bahn, Strasse und den Gemeinden
beratend zur Seite. Er beobachtet die jeweilige
Sicherheitssituation in den einzelnen Ge-
meinden. Im Winter stellt er die allgemeine
Lawinengefahr fiir die einzelnen Lawinen-
zlige fest und meldet dies bei ansteigender
Gefahr den Verantwortlichen der jeweiligen
Verkehrswege und Ortschaften.

Das Lawinenungliick zwischen Tasch und Zermatt im Jahr 1985 forderte elf Todesopfer.
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Verantwortliche Personen

Ausschliesslich diese Verantwortlichen haben
die Kompetenz, einen Verkehrsweg zu schlies-
sen. Mit Bruno Jelk als Chefbeobachter
Winter und Stefan Anthamatten als Chef-
beobachter Sommer konnten sehr kompe-
tente Personen fiir diesen verantwortungs-
vollen Dienst gewonnen werden.

Ihre Aufgabe ist neben der Beobachtung die
Koordination zwischen den einzelnen Beob-
achtern in den Gemeinden und den Verant-
wortlichen der Strasse und der Bahn. Fiir eine
kurzzeitige Sperrung und C)ﬁhung der Bahn
(zwischen zwei Ziigen) muss der Chefbeob-
achter bis an die 40 Telefonate titigen, damit
alle Stellen koordiniert werden kénnen.

Zukiinftiges System

Das System des Verkehrssicherheitsdienstes
hat sich in dieser Form absolut bewihrt.
Neue und innovative technische Massnah-
men werden in Zukunft sicherlich bestimmte
Bereiche erleichtern.

Die Lawinenwarnanlage im Bereich Liiegelti
hat sich ebenfalls bewihrt. Der Ersatz dieser
Anlage ist zurzeit nicht geplant. Die Uberwa-
chung von Gletschern und Felsen, aber auch
die Kontrollen der technischen Geriite und
Lawinenverbauungen werden durch die Be-
obachter oder durch andere bevollmichtigte
Stellen wahrgenommen.

Durch diese Arbeiten aller im Verkehrssicher-
heitsdienst titigen Personen kann die Sicher-
heit auf unseren Verkehrs- und Wanderwegen
bestméglichst gewihrleistet werden.

Biner

Ihr langjahriger Computer-/Informatik-Partner in

-Consulting ...
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